
Kommunal trafikksikkerhetsplan, 2026-2030[image: ]
[image: ]
Figur 1. Brugata, Fv 2576 – ved Dragen og bussholdeplass 2025.
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Figur 2. Brugata, Fv 2576 – ved Dragen og bussholdeplass 2019.
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Forrige trafikksikkerhetsplan var gjeldende for perioden 2019 - 2021. Denne planen foreslås å gjelde for perioden 2026-2030, og vil være i takt med øvrig planverk på området; herunder NTPHP (Nasjonal Transportplan Handlingsprogram), Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet, Handlingsplan for trafikksikkerhet i Oppland og fylkesvegprogrammet for samme periode.
Revidering av planen er utført av administrasjonen på bakgrunn av innspill til forrige plan og ny høring. Det er i ny plan fortsatt hovedfokus på myke trafikanter, først og fremst barn, eldre og funksjonshemmede. Tiltak som sikrer disse gruppene vil også påvirke alle andre grupper som ferdes i trafikken. Når det legges til rette for tryggere og bedre gang- og sykkelveger, kan det stimulere til mindre bruk av motoriserte transportmidler.
Trafikksikkerhetsplanen omfatter tiltak som kommunen er ansvarlig for gjennomføring av, og den omfatter tiltak andre instanser er ansvarlig for å gjennomføre. Vi er avhengig av et godt og praktisk samarbeid mellom ansvarlige instanser for at planen skal føre til de ønskede resultater. Det krever en proaktiv holdning, bevisste prioriteringer og koordinering av planlegging og gjennomføring av tiltak. 
Gjennomføring av planen er avhengig av at det bevilges midler i offentlige budsjetter.  

					    Håvard Gangsås
	   				   kommunedirektør
	


Innhold
Forord	2
1	Visjon og mål	5
1.1	Visjon	5
1.2	Mål	5
2	Nasjonale og regionale føringer i trafikksikkerhetsarbeidet	5
2.1	Meld. St. 40 (2015-2016) Trafikksikkerhetsarbeidet - samordning og organisering	5
2.2	Nasjonal transportplan (NTP), Meld. St. 14 (2023-2024)	6
2.3	Barnas transportplan	6
2.4	Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet på veg 2022 - 2025	6
2.5	Regional plan for folkehelse → Innlandsstrategien 2024 - 2028	6
2.6	Regional plan for samferdsel (Innlandet)	6
2.7	Handlingsplan for trafikksikkerhet (FTU Innlandet)	7
3	Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet	7
3.1	Historikk	7
3.2	Politisk og administrativ forankring	7
3.3	Medvirkning fra kommunens egne sektorer, kommunens innbyggere og eksterne	8
3.4	Rapportering og rullering	8
4	Ulykkessituasjonen	8
4.1	Oversikt over trafikkulykker i kommunen	8
4.2	Utfordringer i forhold til ulykkessituasjonen	10
5	Økonomi	11
6	Tiltak	11
6.1	Organisatoriske tiltak	11
6.2	Trafikanttiltak 	11
6.2.1	Trafikanttiltak i kommunal regi	12
6.3	Trafikanttiltak i andres regi	13
6.3.1	Trafikanttiltak i andres regi	13
6.4	Vegtiltak	15
6.4.1	Kommunale veger	15
6.4.2	Fylkesveger	16
6.4.3	Riks- og europaveger	18

 

[bookmark: _Toc404340064][bookmark: _Toc404621538][bookmark: _Toc404621613][bookmark: _Toc215476562]
Visjon og mål
[bookmark: _Toc404340065][bookmark: _Toc404621539][bookmark: _Toc404621614][bookmark: _Toc215476563]Visjon
Ringebu kommune har en nullvisjon i trafikksikkerhetsarbeidet. Alle trafikanter innenfor kommunen skal kunne ferdes trygt i trafikken. 

Ingen skal bli drept eller hardt skadet i trafikken

Et godt og systematisk trafikksikkerhetsarbeid gir mindre skader i kommunen, et trygt lokalmiljø, fornøyde innbyggere og et bra omdømme. 
[bookmark: _Toc404340066][bookmark: _Toc404621540][bookmark: _Toc404621615][bookmark: _Toc215476564]Mål
· tilrettelegge og samordne arbeidet innenfor trafikksikkerhet i kommunen
· Ringebu kommune skal bli en mer trafikksikker kommune
· øke bruken av refleks blant myke trafikanter
For å nå målsettingen og samtidig nærme seg visjonen, må følgende virkemidler tre i kraft:
	Virkemidler
	Direkte underlagt
kommunen
	Kommunal deltakelse gjennom samarbeid med og påvirkning av fylke, stat eller organisasjoner

	Tiltak på kommunale veger
	
	

	Tiltak på riks- og fylkesveger
	
	

	Arealplanlegging/lokalisering
	
	

	Trafikkopplæring i barnehage og grunnskole
	
	

	Trafikkopplæring i videregående skole
	
	

	Overvåking og kontroll 
	
	

	Trafikantinformasjon
	
	

	Tiltak utenfor det tradisjonelle TS-arbeid (tiltak mot rusmidler, kriminalitet, MOT)
	
	



[bookmark: _Toc215476565][bookmark: _Toc404340067][bookmark: _Toc404621541][bookmark: _Toc404621616]Nasjonale og regionale føringer i trafikksikkerhetsarbeidet
[bookmark: _Toc215476566]Meld. St. 40 (2015-2016) Trafikksikkerhetsarbeidet - samordning og organisering
Regjeringens Meld. St. 14 (2023-2024) slår fast en helhetlig strategi for Nasjonal transportplan 2025-2036, med nullvisjonen som målsetning innen 2050, og prioriterer tiltak for trafikksikkerhet, bærekraft og effektiv transport.
Meld. St. 20 (2020-2021) gjaldt for perioden 2022-2033, men er nå erstattet av NTP 2025-2036 (Meld. St. 14 (2023-2024)).  
 Les dokumentet hos Regjeringen [regjeringen.no] 

[bookmark: _Toc215476567]Nasjonal transportplan (NTP), Meld. St. 14 (2023-2024)
Regjeringens Meld. St. 14 (2023-2024) slår fast en helhetlig strategi for Nasjonal transportplan 2025-2036, med nullvisjonen som målsetning innen 2050, og prioriterer tiltak for trafikksikkerhet, bærekraft og effektiv transport.
Meld. St. 20 (2020-2021) gjaldt for perioden 2022-2033, men er nå erstattet av NTP 2025-2036 (Meld. St. 14 (2023-2024)).  
 Nyeste NTP hos Regjeringen [tryggtrafikk.no] [regjeringen.no] 

[bookmark: _Toc215476568]Barnas transportplan
Med Barnas transportplan vil regjeringen sikre barn og unge trygge skoleveier, fremme god mobilitet og trafikkopplæring, og sørge for at barn og unge blir inkludert i transport- og arealplanleggingen.
Barnas transportplan er integrert i NTP, og videreføres i Meld. St. 14 (2023–2024) for perioden 2025-2036.
 Oppdatert omtale hos Trygg Trafikk [tryggtrafikk.no]

[bookmark: _Toc215476569]Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet på veg 2022 - 2025
Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet på veg angir de viktigste tiltakene for å redusere ulykker og styrke trafikksikkerheten nasjonalt, gjennom samarbeid mellom sentrale myndigheter, organisasjoner og etater. 
 Gjeldende plan 2022–2025 (PDF) [mcta.no] [transport.no] (PDF tilgjengelig).
· Ny plan for 2026–2029 er på høring og blir endelig vedtatt innen 1. mars 2026.
 Høringsutkast 2026–2029 (Statens vegvesen)

[bookmark: _Toc215476570]Regional plan for folkehelse → Innlandsstrategien 2024 - 2028
Den gamle planen (2018-2022) er ikke videreført som egen plan. Folkehelsearbeidet er nå integrert i Innlandsstrategien 2024-2028 og i Regional plan for det inkluderende Innlandet (vedtatt 2023). 
Innlandsstrategien 2024-2028 setter retningen for Innlandet som region og definerer prioriterte utviklingsmål innen folkehelse, inkludering, bærekraft og infrastruktur.
 Innlandsstrategien og regionale planer [innlandetfylke.no]

[bookmark: _Toc215476571]Regional plan for samferdsel (Innlandet)
Den tidligere planen (2018-2030) er under revisjon. Ny samferdselsstrategi skal utarbeides i perioden 2024-2028 som del av Innlandsstrategien.
 Status hos Innlandet fylkeskommune [innlandetfylke.no]

[bookmark: _Toc215476572]Handlingsplan for trafikksikkerhet (FTU Innlandet)
Planen bygger på nullvisjonen og beskriver konkrete tiltak for å redusere drepte og hardt skadde i vegtrafikken i perioden 2022-2025. Planen prioriterer samordning, trafikksikkerhet for barn og ungdom, utsatte grupper, og lokalt trafikksikkerhetsarbeid.
Gjeldende plan: 2022-2025.
Ny plan for perioden 2026-2029 er under arbeid (høringsutkast finnes).
 Gjeldende plan (PDF) [innlandetfylke.no]

[bookmark: _Toc215476573]Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet
[bookmark: _Toc215476574][bookmark: _Toc404340068][bookmark: _Toc404621542][bookmark: _Toc404621617]Historikk
Denne planen er en av flere tidligere trafikksikkerhetsplaner for Ringebu kommune. Planene har hatt som hovedfunksjon å være et styringsverktøy for et målrettet trafikksikkerhetsarbeid i kommunen, og dette er langt på vei oppnådd. Den største utfordringen har vært forankring i alle kommunens ledd og finansiering av tiltak, samt å holde planen oppdatert og gjeldende. Forrige trafikksikkerhetsplan ble lagt ut på høring, men ble ikke endelig vedtatt da den innbefattet flere større endringer, og at det av ulike årsaker ikke var kapasitet til å fullføre arbeidet. 
Kommunen har jobbet aktivt med trafikksikkerhetsarbeid selv uten oppdatert trafikksikkerhetsplan. Som en del av trafikksikkerhetsarbeidet gikk kommunen til innkjøp av en trafikkmengdemåler, en radar som måler antall, størrelse og fart på kjøretøyene. Det er helt anonym innsamling av data. Dataene kan brukes som grunnlag ved vurdering av trafikkmengder, utfordringer med fart, dokumentasjon av faktiske forhold, antall store kjøretøy og lignende, over en gitt periode. Dette gir oss objektive tall der det er mulig å gjennomføre målinger. Kommunen utfører kun målinger med denne radaren på kommunale veger. Dataene som samles inn kan bekrefte eller avkrefte behov for ulike tiltak som eksempelvis fartsdempere, bommer ved gangveger og oppfordringer til politikontroller på faktiske problemområder.
[bookmark: _Toc215476575]Politisk og administrativ forankring
Kommunedirektøren har det øverste administrative ansvaret, og administrasjonen utarbeider utkast til trafikksikkerhetsplan. 
Utvalg for plan og teknisk er kommunens politiske utvalg med ansvar for trafikksikkerhet. Utvalget behandler utkast til trafikksikkerhetsplan for utsending på høring og utlegging til offentlig ettersyn. Utvalg for plan og teknisk fremmer innstilling til kommunestyret for endelig godkjenning.
[bookmark: _Toc215476576]Medvirkning fra kommunens egne sektorer, kommunens innbyggere og eksterne 
Etter gjennomgang i utvalget for plan og teknisk (UPT) blir planen sendt på høring og lagt ut til offentlig ettersyn. I tillegg blir en rekke aktuelle parter skriftlig informert, blant annet skoler, barnehager og lag og foreninger.  
[bookmark: _Toc404621543][bookmark: _Toc404621618][bookmark: _Toc215476577]Rapportering og rullering
Tjenesteenhet VVAR (Veg, vann, avløp og renovasjon) under Plan og teknisk avdeling har hatt ansvaret for planens tiltak i de foregående periodene (plankoordinator). Tjenesteenhetene er ansvarlige for sine enheter. Der det utførende ansvar ligger til andre, følger plankoordinator opp gjennomføring og iverksetting av tiltak. Plankoordinator oppretter om nødvendig en gruppe for å koordinere arbeidet og sammenfatte rapporteringen.  
Tjenestelederne rapporterer årlig på tiltak innenfor eget ansvarsområde til plankoordinator, som sammenfatter og legger fram en samlet rapport til kommunedirektøren. Kommunedirektøren rapporterer på gjennomføring av tiltak i kommunens årsberetning.
Ved behov vil planens handlingsdel med tiltak, ajourføres årlig, med vedtak i Utvalg for plan og teknisk. 

[bookmark: _Toc404340071][bookmark: _Toc404621545][bookmark: _Toc404621620][bookmark: _Toc215476578]Ulykkessituasjonen
[bookmark: _Toc404340072][bookmark: _Toc404621546][bookmark: _Toc404621621][bookmark: _Toc215476579]Oversikt over trafikkulykker i kommunen
Datagrunnlag for ulykkessituasjonen i Ringebu kommune er hentet fra Statens vegvesen sitt Trafikkulykkesregister - Trine, og gir en oversikt på antall ulykker. Alle data finnes på https://trine.atlas.vegvesen.no/ 
Data kan filtreres etter antall ulykker eller antall personskader. I samfunnskostnad bør man kanskje se på antall personskader, noe som også angir alvorlighet av ulykker. Antall ulykker kan gi oss en pekepinn på hvilke situasjoner som oppstår oftest og er farligst, hvor det er mest effektivt å sette inn direkte tiltak. Begge gir oss viktige tall i trafikksikkerhetsarbeidet. I dette kapitelet er antall ulykker benyttet for å se antall ulykker per år, og etter vegkategori. For å få frem type trafikanter, må man se på antall personskader. 

Figur 3. Antall ulykker pr år i perioden 2015-2024, med drepte, hardt skadde og lettere skadde, i Ringebu kommune. 

Figur 4. Antall ulykker pr år (2015-2024) etter vegkategori, i Ringebu kommune.




Figur 5. Sum personskader etter trafikantgrupper 2015-2025 i Ringebu kommune. 
En ser en naturlig sammenheng mellom antall ulykker og trafikantgrupper, at det er flest ulykker på europaveg – her E6, og førere og passasjerer personbil som de absolutt største gruppene. Ikke alle skader med personbil er fra E6, men det er en overvekt av skadene som skjer på E6. 
Etter europaveg med 28 ulykker i perioden 2015-2024, er det fylkesveg som kommer høyest opp på ulykker etter vegkategori, med 8 ulykker. Noe som understreker viktigheten av å spille inn forslag til tiltak på de vegkategoriene som ikke er i kommunal regi. I løpet av en tiårsperiode er det likevel 5 ulykker også på kommunal veg. Dette viser behovet for en helhetlig tilnærming til trafikksikkerhet. 
Det som ikke er med i statistikken, er alle nestenulykker. Det er mange erfaringer fra blant annet brannvesenet, som ser mange stygge situasjoner som ikke fører til ulykker, men kun fordi marginene er på rett side. Kjennskap til slike situasjoner er også viktig i et forebyggende perspektiv, og her kommer lokalkunnskap til rette. Det er ikke ønskelig at det skjer en ulykke før tiltak blir gjort, alle ulykker er en for mye. 
[bookmark: _Toc404340073][bookmark: _Toc404621547][bookmark: _Toc404621622][bookmark: _Toc215476580]Utfordringer knyttet til ulykkessituasjonen
Ut fra grunnlagsdata er møteulykker, utforkjøringer og kryssulykker med motoriserte kjøretøy det som dominerer ulykkesbildet i kommunen. Det er spesielt i ferietider at det ut fra statistikken kan sees en økning i antall ulykker (påske, sommerferie og jul). En kommune alene kan ikke påvirke dette i stor grad. Nasjonale kampanjer kjøres for å påvirke trafikanter. Kommunen kan bidra med informasjonstiltak, for eksempel gjennom kommunens helsetjeneste. Dette kan i tillegg bidra til at kommunens innbyggere ikke blir en del av statistikken hos en annen kommune mens de er på ferietur. 
Vegstrekningen som dominerer med tanke på ulykker er E6. Dette viser viktigheten av å få på plass en ny og mer trafikksikker E6. 
Refleksbruk vil bidra til å nå kommunens nullvisjon. Det er viktig at det hele tiden arbeides for økt refleksbruk blant kommunens innbyggere. 
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Tiltak i planen skal innarbeides i økonomiplan og årsbudsjett. Tiltak som går over flere år prioriteres hvert år. Tjenesteledere har ansvar for å innarbeide utgifter til tiltak innenfor eget budsjettområde.

Det skal søkes tilskudd fra trafikksikkerhetsmidler til aktuelle tiltak. Plankoordinator samordner forberedelse av årlig søknad, og sørger for at søknader blir sendt innen gitt frist. 

[bookmark: _Toc215476582]Tiltak
[bookmark: _Toc404340075][bookmark: _Toc404621549][bookmark: _Toc404621624][bookmark: _Toc215476583]Organisatoriske tiltak
En rekke organisatoriske tiltak er listet opp under kapittel 6.2 og 6.3. Organisatoriske tiltak er holdningsskapende tiltak i kommunal regi og andres regi som skal være med på å bedre trafikksikkerheten. 
Kommunen skal resertifiseres som trafikksikker kommune. Dette er en godkjenningsordning som er utarbeidet av Trygg Trafikk og fylkeskommunene.
«Å bli godkjent betyr ikke at det ikke skjer trafikkulykker, men godkjenningen er et kvalitetsstempel for godt, målbevisst og helhetlig arbeid med trafikksikkerhet.[footnoteRef:2]» [2:  Veilederen for en trafikksikker kommune] 

[bookmark: _Toc404340076][bookmark: _Toc404621550][bookmark: _Toc404621625][bookmark: _Ref214614658][bookmark: _Toc215476584]Trafikanttiltak 
Dette er en liste over tiltak som skal gjennomføres opp mot trafikanter. Listen er ment å kunne være med på å forebygge og bidra til at trafikksikkerhetsplanens visjon og mål skal oppnås. Listen er inndelt i to kapitler, henholdsvis trafikanttiltak i kommunal regi og trafikanttiltak i andres regi. Ringebu kommune kan ikke bestemme over andres trafikanttiltak, men kommunen kan påvirke eller søke samarbeid med aktuelle tiltakshavere.

[bookmark: _Toc215476585]Trafikanttiltak i kommunal regi
	Målgruppe
	Tema/Gjennomføring
	Ansvarlige
	Involverte
	Når

	Barnehager
	Å ferdes trygt i trafikken er ikke alltid like enkelt for små barn. Trafikksituasjoner kan være krevende og uoversiktlige. Barn har ikke de samme forutsetningene som voksne i trafikken. De er små av vekst og har vanskelig med å forstå alt de ser og hører i trafikken.
Trafikksikkerhet bør være en naturlig del av dannelsen og dermed barnehagens innhold. 
I rammeplanen for barnehagen står det under fagområdet nærmiljø og samfunn at: «Gjennom arbeid med nærmiljø og samfunn skal barnehagen bidra til at barna utforsker ulike landskap, blir kjent med institusjoner og steder i nærmiljøet og lærer å orientere seg og ferdes trygt.»
Hva sier barnehagenes årsplan om trafikksikkerhet: 
Trafikk i barnehagen er et spennende tema som passer inn i hverdagen. Barna opplever trafikk når de er på tur, hver gang de drar til og fra barnehagen, de erfarer trafikk gjennom lek og observasjon av hva de voksne gjør. Vi følger Trygg Trafikk sine kriterier for trafikksikkerhet i barnehagen. Trafikksikkerhet skal inngå som en naturlig del av barnehagens hverdag. 
Slik vil vi ha det: 
· Barn og voksne som beveger seg trygt i trafikken
· Voksne som kjenner til barnehagens rutineplaner for trafikksikkerhet
· Voksne som gode forbilder. 
I årsplanene beskrives det videre «slik gjør vi det i ... “navn barnehage”...barnehage» 
Barnehagene har egne tiltakskort i beredskapsplan som beskriver ytterligere hvordan vi ferdes og håndterer trafikk. 
Se vedlegg:
· Årsplan 
· Tiltakskort
	Tjeneste-ledere
	
	

	Skoler



	Skolene lager sine egne trafikksikkerhetsplaner, tilpasset den enkelte skole, som omfatter aktiviteter og beskrivelser av kompetansemål. Planene legges i Compilo.

Skolene har i tillegg ordensregler for skoleskyss og trygg skolevei.
	Tjeneste-ledere
	
	

	Innvandrere

	Informere om reglene i Norge slik at dette blir kjent for alle. Innlemme trafikkunnskap i norskopplæring for å skape gode holdninger. Kontinuerlig holdningsskapende arbeid gjennom formelle og uformelle samtaler med elevene.
	Ringebu lærings-senter
	Politiet, Trygg Trafikk og Statens vegvesen
	Gjennom hele året

	Innvandrere
	Ekskursjon til Norsk Vegmuseum
	Ringebu lærings-senter
	
	Høst

	Innvandrere
	Trafikkløype (etter prinsippet «natursti») med relevante oppgaver/ praktiske øvelser
	Ringebu lærings-senter
	Trygg Trafikk
	Vår

	Tjeneste-enheter
	Søke om kommunale trafikksikkerhetsmidler til organisatoriske tiltak. Innlevering av søknad koordineres av plan og teknisk.

	Tjeneste-ledere
	Plan og teknisk
	Iht. gjeldende søknads-frist

	Tjeneste-enhet kultur
	Ha kontakt med idrettslaget og eventuelle andre frivillige lag og foreninger som driver utstrakt kjørevirksomhet. Legge vekt på sikkerhet og at det er viktigst å komme trygt frem.
	Tjeneste-leder
	
	Årlig


	Administrativt trafikksikker-hetsutvalg
	Møtes minst en gang i året for å følge opp trafikksikkerhetsarbeidet
(de som har vært med på å revidere denne planen - deriblant tjenesteledere for barnehage, ungdomsskole og voksenopplæring, VVAR, kommunalsjef for plan og teknisk, representanter fra politi, ambulanse, brannvesen, plan og VVAR)
	
	
	Årlig – fortrinns-vis om våren før skolen slutter


[bookmark: _Ref214614664][bookmark: _Toc215476586][bookmark: _Toc404340077][bookmark: _Toc404621551][bookmark: _Toc404621626]Trafikanttiltak i andres regi
Kommunen skal påvirke andre til å tenke trafikksikkerhet. Kommunen stiller sitt grunnlag for trafikksikker kommune og trafikksikkerhetsplanen til rådighet, slik at andre aktører kan arbeide mest mulig systematisk med trafikksikkerhet. 
[bookmark: _Toc215476587]Trafikanttiltak i andres regi
	Målgruppe
	Tema/Gjennomføring
	Involverte
	Når

	Videre-gående skoler
	Trafikksikkerhetsdag arrangeres hvert år på Vinstra vidaregåande skole. Tema er øvelseskjøring i bil og demonstrasjon av bl.a. kollisjonsbenk.
	Skolen
Politiet, Statens vegvesen, 
Ambulanse-tjenesten
	Hvert år

	Folkehøg-skolen

	Ringebu Folkehøgskole tilbys å ta del i Ringebu kommunes trafikksikkerhetsarbeid. Skolen får oversendt trafikksikkerhetsplan og dokumenter for trafikksikker kommune, som underlag for sitt arbeid. Skolen inviteres til å delta på relevante møter og arrangement.
	
	

	Venabygd Montessori skole og barnehage
	Venabygd Montessori skole og barnehage tilbys å ta del i Ringebu kommune sitt trafikksikkerhetsarbeid. Skolen får oversendt trafikksikkerhetsplan og dokumenter for trafikksikker kommune, som underlag for sitt arbeid. Skolen inviteres til å delta på relevante møter og arrangement.
	
	

	Alle
	Kontroll- og patruljevirksomhet i og i nærheten av skoler, barnehager og det øvrige vegnett. Sikre trygg ferdsel for alle i trafikken. Politiet skal være synlig.
	Politiet
	Hele året



[bookmark: _Toc215476588]
Vegtiltak
[bookmark: _Toc404340078][bookmark: _Toc404621552][bookmark: _Toc404621627][bookmark: _Toc215476589]Kommunale veger
Listen over tiltak på kommunale veger nedenfor er viktige for at trafikksikkerheten i kommunen skal bedres.  Punktene er ikke i prioritert rekkefølge. Punktene er tatt med som ei arbeidsliste og kan tas inn blant prioriterte etter hvert som tiltak utføres eller omprioriteres. Nye punkter kan også tas inn i planen. På denne listen er det noen generelle punkter. Disse kan føre til konkrete tiltak ved senere gjennomgang eller revisjon av planen.
Kommunen har også en egen innbyggerportal hvor man kan melde inn tiltak og forslag til utbedringer, problemer med mørke gatelys og annet. 
	Prioritet
	Beskrivelse
	Bakgrunn
	Ansvar
	Utføres år

	
	Gjøre tiltak langs skoleveger der elever i dag må transporteres i kjøretøy, og der de normalt er innenfor gåavstand.
	På grunn av ugunstige fartsgrenser, smale veger, dårlig sikt mm. er det flere strekninger der elever normalt kunne gått til skolen. Men på grunn av trafikkfarlige forhold er de innvilget skoleskyss. Må sees i sammenheng med tilstøtende veger (f.eks. fv)
	Kommune
	

	
	Endre kryssløsning som kan erstatte dagens situasjon der jernbanen krysser Bjørgemogata
	Etablere overgang eller undergang for myke trafikanter ved jernbanen i Ringebu sentrum. 
	Kommune
Bane NOR
	

	
	Tilrettelegging for universell utforming 
	Ønskelig med bedre merking av parkerings-plasser, tilpasse gangveger m.m. for bedre fremkommelighet for alle.
	Kommune
	

	
	Oppfriskning av vegmaling (gangfelt ol.), skilting og kantvegetasjon
	Slitt oppmerking, skilt som er nedslitt eller skjult av vegetasjon, og vegetasjon som fører til dårlig sikt. Særlig viktig langs skoleveger. Kantslått utføres hvert år. 
	Kommune 
	

	
	Fokus på snørydding ved skoleveg og krysningspunkt
	Snøhauger etter snørydding kan skjerme kryss og krysningspunkt, og gjøre det farligere særlig for barn.
	Kommune
	

	
	Fartsreduserende tiltak
	Bemerkning om høy fart flere steder, og ønsker om lavere fartsgrenser og fartsreduserende tiltak på kommunale veger.

– Vurderes nærmere etter radarmålinger. Enklere å sette inn målrettede tiltak når en har konkrete tall å gå utfra
	Kommune 
	

	
	Gangveger
	Se på konkrete tiltak som bommer, skilting, utfordringer med kjøretøy langs gangveger
	Kommune

	

	
	Skiltvedtak
	Sørge for at det er gyldige skiltvedtak på kommunale veger
	Kommune

	

	
	Manglende merking av gangfelt langs Brugata

	Gang- og sykkelvegen langs Brugata bør merkes tydelig ved krysningspunkter og ved innkjøringer til parkeringsplasser, der det i dag mangler tydelige gangfelt. I tillegg må kryssingspunktene langs Vekkomsvegen merkes med gangfelt.
	Kommune

	



[bookmark: _Toc404340079][bookmark: _Toc404621553][bookmark: _Toc404621628][bookmark: _Toc215476590]Fylkesveger
Under er en liste over tiltak på og ved fylkesveger som anses som nødvendig å gjennomføre, men som ikke bestemmes av kommunen. Kommunen kan være med og påvirke slik at flere av tiltakene kommer med i senere handlingsprogram. Når og om tiltakene gjennomføres avhenger av finansiering. Flere av tiltakene med begrenset kostnad kan likevel søkes gjennomført i gjeldende planperiode. Alle tiltak er ført opp i uprioritert rekkefølge. Der gjennomføringsår er kjent er dette ført på.

	Prioritet
	Beskrivelse
	Bakgrunn
	Ansvar
	Utføres år:

	
	Gatelys langs deler av fv27 Venabygdsvegen ca. hp1 m670 – m 2400

	Strekningen langs fv27, benyttes som skoleveg og av-/påstigning på buss. Spesielt vinterhalvåret er det vanskelig for bilister å se myke trafikanter langs vegen.
	IFK
	

	
	Økt prioritet for myke trafikanter langs fv. 27 Venabygdsvegen – nedsatt fartsgrense og fysiske tiltak
	Både skole og barnehage med mange barn som bor utenfor Venabygd. Lite tilrettelagt for levering med sykkel/gange, stor mengde tungtransport, tilgangsveg for turområder. 
Det er i dag fartsgrense på 60 km/t fra E6 til Kampestuen, men fra Kampestuen til Nyhagen er det 80 km/t til tross for svingete og bratt veg. Ønske om å sette ned fartsgrense fra 80 km/t til 60 km/t. Fysiske tiltak, som økt vegbredde avmerket for myke trafikanter.
	IFK
	

	
	Gatelys i Moastugukrysset, Sør-Fåvang 
(fv2566 S1D1 m1361) Fåvangvegen
	Krysset er skoleveg for flere skoleelever, samt at det benyttes som snuplass for skolebussen. 
	IFK
	

	
	Forlenge gangveg langs Fåvangvegen (fv2566) forbi Fåvang skole og opp til Tjyrudalen (kv. 20112)

(fv2566) Fåvangvegen
	Fylkesveg med mye trafikk, uten gang- og sykkelareal for myke trafikanter. Ligger like ved Linåkertunet og Fåvang skole. Trasé er regulert inn i reguleringsplan «Fåvang» (i kraft 2015) for området.
	IFK
	

	
	Gangveg fra Fåvang stasjon til barnehage på Moheimsflata (fv2532)
Stasjonsvegen-Vestsidevegen
(Fv2532 S4D20 m641-0 
Fv2532 S4D1 m9309-9342
Fv2532 S5D1 m0-579)
	Etablere gangveg fra Fåvang stasjon til Moheimsflata for å gi barnehagen sikker adkomst fra Fåvang sentrum. Gir en også en sikrere skoleveg som reduserer behovet for skoleskyss. Eldre reguleringsplan (i kraft 1992) har delvis regulert gang-/sykkelveg på strekningen.
	IFK
	

	
	Gang- og sykkelveg fra Kløverhagen til kryss Vekkomsvegen (fv2570)  – Storrøvegen (Kv1128)
(Fv2570 S1D1 m7606-9217)
	Smalt og svingete veg, skoleveg, og elever blir kjørt til skolen.
	IFK
	

	
	Redusere fartsgrensen fra Randklev (Vestsidevegen, Randklevvegen) til Åmillomvegen. 
(fv2532 S5D10 m0-1474)
	Redusere fartsgrensen mellom Randklev (vestsidevegen) og Åmillomvegen fra generell fartsgrense (80 km/t) til 60 km/t. 
	IFK
	

	
	Gatelys og gang-/sykkelveg langs Tromsnesvegen fra avkjøring Tromsnesskogen (Skogvegen) til Shell/8-kanten 
(fv2532 S4D20 m1899-2349) 
	Kort vegstrekning uten belysning og gang-/sykkelveg. Det er adkomst til private næringsarealer langs traseen.
	IFK
	

	
	Utbedring av Vestsidevegen Fåvang – Sus 
(fv2532 S5D1 m0-8155)
	Smal og svingete veg som er hovedadkomst til Kvitfjell Øst og Kvitfjell Vest (avkjøring ved m940), og en av omkjøringsvegene når E6 er stengt. Mye trafikk langs hele strekning. Bør sees i sammenheng med gangveg fra Fåvang stasjon og opp til Moheimsflata
	IFK
	

	
	Utbedring av Vestsidevegen fra Randkleivbru og opp til Sus
(fv2532) Vestsidevegen (S5D1 m8122-11856
	Sesongbelastet vegstrekning som følge av turisttrafikk til og fra Kvitfjell. Dårlig og smal grusveg, en av omkjøringsvegene når E6 er stengt. Det er innvilget gratis skoletransport for elever på denne strekningen på grunn av vegens utforming.
	IFK
	

	
	Utbedring kryss ved Venabygd kirke 
(fv27 og fv2574)
Venabygdsvegen/Rondevegen

	Kryss/kurveutbedring er ønskelig, da det er smalt, svingete og uoversiktlig, og med flere uheldige avkjøringer/kryss. For store biler og traktorer er det vanskelig å komme fra nordsiden av Rondevegen (fra Venabygdsfjellet) og svinge inn på fv2574 (Venabygdsvegen), og det generer uheldig tungtransport gjennom boligområdet på KV1060 (Bakkalykkja).
	IFK
	Utføres nå i 2025/2026

	
	Generell oppfriskning av vegmaling (gangfelt ol.), skilting og kantvegetasjon
	Slitt vekk oppmerking, skilt som er nedslitt eller skjult av vegetasjon, og vegetasjon som fører til dårlig sikt. Særlig langs skoleveger. 
	IKF/SVV
	

	
	Fartsreduserende tiltak
	Bemerkning om høy fart flere steder, og ønsker om lavere fartsgrenser og fartsreduserende tiltak. 
	IFK
	

	
	Fokus på snørydding ved skoleveg og krysningspunkt
	Snøhauger etter snørydding kan skjerme kryss og krysningspunkt, og gjøre det farligere særlig for barn
	IFK
	

	
	Utbedring av Vekkomsvegen (fv2570 S1D1 m0-5505
	Dårlig og smal grusveg, en av omkjøringsvegene når E6 er stengt. Brandstadbrua (S1D1 m4311-4327) er for smal for store kjøretøy, flere har satt seg fast. 
	IFK
	



[bookmark: _Toc215476591]Riks- og europaveger
Under er en liste over tiltak på og ved riks- og europaveger som anses som nødvendig å gjennomføre, men som ikke bestemmes av kommunen. Riks- og europaveger er Statens vegvesen sitt ansvarsområde, men ansvaret for planlegging/utbygging av E6 strekning Øyer-Otta er tildelt Nye Veier. Statens vegvesen har i tidligere høring selv påpekt punkter hvor Innlandet Fylkeskommune og Nye Veier skal stå ansvarlig, slik som gangforbindelser knyttet til E6. Kommunen kan være med og påvirke slik at flere av tiltakene kommer med i senere handlingsprogram. Når og om tiltakene gjennomføres avhenger av finansiering. Flere av tiltakene med begrenset kostnad kan likevel søkes gjennomført i gjeldende planperiode. Alle tiltak er ført opp i uprioritert rekkefølge. Der gjennomføringsår er kjent er dette ført på.
	Prioritet
	Beskrivelse
	Bakgrunn
	Ansvar

	Utføres år:

	
	Ny E6 mellom Ringebu og Fåvang
	Vegstrekningen som dominerer med tanke på ulykker er E6. Dette viser viktigheten av å få på plass en ny og mer trafikksikker E6.
	Nye Veier
	

	
	Sammenhengende gang- og sykkelveg mellom Fåvang og Ringebu
	Øke andel myke trafikanter mellom tettstedene, unngå farlige situasjoner som årlig oppstår med myke trafikanter på E6. 
	(SVV)
Nye Veier
Innlandet fylkeskommune 
	

	
	Gang- og sykkelveg langs E6 (Ev6 S45D1 m1381-2042) (Mellom «Åttekanten» og Trøstaker)
	Etablere gang- og sykkelveg langs E6 for å legge til rette med skoleveg for barn i området som i dag må transporteres til skolen. Området benyttes også som turområde, og en gang- og sykkelveg vil legge bedre til rette for dette. 
	(SVV)
Nye Veier
Innlandet fylkeskommune 
	

	
	Planfri kryssing av E6 mellom Ev6 S46D1 m0-137,
Ev6 S45D1 m8762-9038
	Skoleelever krysser E6 daglig til og fra skolen. (Ringebu sentrum). Denne strekningen vil fortsatt fungere som beredskaps/omkjøringsveg etter at ny E6 er ferdigstilt, og trygge krysningspunkt vil fortsatt være svært viktig selv uten daglig E6 trafikk gjennom sentrum. Dette tas blant annet med i ny sentrumsplan for Vålebru. 
	SVV
Nye Veier
Kommune
	



Antall ulykker 2015-2024

Drept	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	2024	0	0	0	0	0	0	1	0	0	0	Hardt skadd	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	2024	2	0	0	2	2	1	5	0	0	0	Lettere skadd	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	2024	10	2	2	10	3	6	2	0	7	10	



Antall ulykker pr år og vegkategori

E Europaveg	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	2024	4	0	1	5	4	4	4	0	1	5	R Riksveg	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	2024	0	0	0	0	0	0	0	0	0	0	F Fylkesveg	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	2024	2	1	1	2	0	0	0	0	1	1	K Kommunal veg	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	2024	0	0	0	1	0	1	1	0	1	1	P Privat veg	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	2024	0	0	0	0	0	0	0	0	0	0	S Skogsbilveg	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	2024	0	0	0	0	0	0	1	0	0	0	Ukjent	2015	2016	2017	2018	2019	2020	2021	2022	2023	2024	0	1	0	0	0	0	0	0	0	0	



Sum personskader etter trafikantgrupper 2015-2025


Sum	
Fotgjengere	Syklister	Førere og passasjerer moped	Førere og passasjerer lett MC	Førere og passasjerer MC	Førere personbil	Passasjerer personbil	Førere og passasjerer varebil	Førere og passasjerer lastebil	Førere og passasjerer buss	Førere og passasjerer traktor	Førere og passasjerer liten elektrisk motorvogn	Andre trafikanter	2	0	0	2	9	34	16	1	1	0	0	0	0	
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